Logistiker zu kampfen haben.
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Bei Speditionen und Logistikern ist die Konkurrenz grof3 / Branche kimpft mit vielen Problemen

Von unserem Redaktionsmitglied
Tobias Roth

Karlsruhe/Malsch. Bei einem Thema
sind sich alle einig. , Katastrophal® ist
noch eines der milden Urteile, wenn es
in der Speditionsbranche um den Die-
selpreis geht. Der kennt seit Monaten
nur eine Richtung und hat langst die
Marke von 1,50 Euro durchbrochen. Die
Mehrkosten sind fiir Spediteure und Lo-
gistiker eine Belastung — und der Sprit

portindustrie ist eng mit der allgemei-
nen konjunkturellen Entwicklung ver-
knupft — wenn die Wirtschaft brummt,
sind auch die Auftragsbiicher der Logis-
tiker voll. Die Prognosen fiir 2012 sind
allerdings eher verhalten.

,Das Jahr hat besser angefangen als
erwartet, sagt Martina Betz-Weber,
Geschaftsfiihrende Gesellschafterin von
Transport Betz in Malsch. Nach schwa-
chem Start habe sich die Lage im Marz
stabilisiert. Das mittelstdndische Unter-

ist nicht die einzige nehmen (Umsatz
Sorge, die die ; S 2011: 12,5 Millio-
Transportindus- Dieselpreis als nen Euro) stellt
trie umtreibt: Zu zusatzliche Belastung sich dem Wettbe-
kampfen haben werb vor allem mit

Unternehmen auch

mit Fahrer- und Fachkraftemangel, der
Autobahn-Situation im Sidwesten,
mangelnden Parkpldtzen an den Rast-
stdtten und dem ohnehin grofen Kon-
kurrenzdruck innerhalb der Branche,
fiir die am Montag in Esslingen die
zweite Runde der Tarifverhandlungen
beginnt. Verdi fordert fiir die Beschaf-
tigten sieben Prozent Einkommenserho-
hung bei zwolf Monaten Laufzeit.

,Der Wettbewerb ist knallhart“, sagt
Andrea Marongiu, Geschaftsfithrer des
Verbands Spedition und Logistik Ba-
den-Wiirttemberg, zu dem rund 450
Speditions-, Transport- und Logistik-
unternehmen mit etwa 60 000 Beschaf-
tigten zdhlen. Hinzu kommt, dass laut
Umfragen die gesamte Branche fiir die-
ses Jahr mit einem geringeren Wachs-
tum als 2011 rechnen muss. Die Trans-

einer starkeren

Spezialisierung. Bei der reinen Mengen-
bewiltigung konne man mit den
Schwergewichten der Branche wie der
Bahn-Tochter Schenker oder der DHL,
die zur Deutschen Post gehort, ohnehin
nicht mithalten. Deshalb profitiere ein
Mittelstandler auch weniger vom boo-
menden Internet-Versandhandel.
»,Komplizierter, kleiner, spezieller®, sei
deshalb die Devise bei den Auftragen.
Vor allem problembehaftete Giiter, die
besonders verpackt und gesichert wer-
den miissen, und die zeitpunktbezoge-
nen Lieferungen riicken in den Fokus.
, Wir miissen viel flexibler reagieren als
frither*, erklart Betz-Weber, die vor al-
lem im Fahrermangel ein Problem sieht.
,Es ist schwieriger geworden, Fahrer zu
bekommen.“ Das habe sich auch durch
die Aufhebung der Wehpflicht ver-

scharft, weil bei der Bundeswehr viele
den Lkw-Fihrerschein gemacht hatten.
Doch auch die Anforderungen an die
Fahrer seien enorm gestiegen. Sie miiss-
ten sich mit zahlreichen Dokumenten,
der rechtlichen Situation und Themen
wie Ladungssicherung beschéaftigen.
Aufgrund der gestiegen Spritpreise wei-
se man die Fahrer zudem verstarkt da-
rauf hin, moglichst sparsam zu fahren.

Auch Simon Hegele (Umsatz 2011: 200
Millionen Euro) in Karlsruhe setzt auf
Spezialisierung, um sich im Wettbewerb
zu positionieren. ,Der Markt wird im-
mer enger”, sagt Christoph Ludin, Mit-
glied der Geschaftsfithrung bei Hegele.
Vor allem im Medizin-Sektor hat sich
das Unternehmen eine Nische geschaf-
fen. Hegele liefert zum Beispiel Compu-
tertomografen an Kliniken und nimmt
die Geratschaften dann vor Ort auch in
Betrieb. Die Fahrer bei Hegele sind zum
Beispiel Elektriker oder Schlosser. Der
Fuhrpark besteht ausschlieflich aus
Spezial-Fahrzeugen, 250 luftgefederte
Lkws mit beheizten Laderdumen. Gera-
de im medizinischen Bereich entwickel-
ten sich die Geschafte sehr positiv, so
Ludin.

Einen weiteren Schwerpunkt setzt das
Unternehmen bei Umziigen von Firmen
mit hohem technischem Aufwand. Auch
dabei liefert die Spedition nicht nur,
sondern kiimmert sich um das Kom-
plettpaket. ,,Vom Ummelden des Autos
bis zum Kindergarten-Platz“, sagt Lu-
din, dem neben Dieselpreis und Fach-
kraftemangel vor allem die Situation

auf den Autobahnen 5 und 8 sowie die
Parkplatz-Situation Sorge machen.
,Die Lenk- und Ruhezeiten wurden
verscharft, aber der Ausbau der Rast-
statten hilt da nicht mit“, sagt Ver-
bands-Geschaftsfithrer Marongiu. Zwar

gebe es ein Programm der Bundesregie-

rung und auch Gelder fiir den Ausbau
stiinden zur Verfigung, aber oftmals ge-
ben die betroffenen Kommunen die ge-
eigneten Grundsticke nicht frei. Um
kurzfristig Abhilfe zu schaffen, wére ein
Parkplatz-Management sinnvoll, so Ma-
rongiu. Einweiser auf den Rasthofen
konnten helfen und den Lkw freie Plat-
ze zuweisen.

Hintergrund

Im vergangenen Jahr wurden auf
der StraBe mach einer Schitzung
des Bundesverkehrsministeriums
knapp 3,4 Milliarden Tonnen befor-
dert. Das waren 7,7 Prozent mehr
als 2010. Nach Angaben des Statis-
tischen Bundesamts in Wiesbaden
ist das gesamte Transportaufkom-
men 2011 um etwa 6,5 Prozent ge-
gentiber dem Vorjahr auf 4,3 Milli-
arden Tonnen gestiegen. Den
starksten Anteil am Transportauf-
kommen hatte mit 77,5 Prozent der
Beforderungsmenge der StraBengii-
terverkehr. tob

Minimale
Anderung

Karlsruhe (BNN). Nach den jings-
ten, eher geringflgigen Kraftstoff-
preiskorrekturen schrumpfte in
Karlsruhe und Baden-Baden die
Preisdifferenz zwischen Marken-
tankstellen und freien Anbietern,
wodurch sich auch das Sparpoten-
zial fur die Autofahrer deutlich ver-
ringerte. Ursache dieser Preispoli-
tik sei die fiir den ADAC unakzepta-
ble Tatsache, dass freie Tankstellen
ihren Kraftstoff bei den Raffinerien
teurer einkaufen miissten, als ihn
die Markenanbieter an ihren Tank-
stellen verkauften.

Wie der ADAC Nordbaden (Karls-
ruhe) bei seiner wochentlichen Um-
frage am Freitagmorgen ermittelte,
wurde der Preis fiir Benzin gegen-
tber der Vorwoche in Karlsruhe von
null bis minus drei, in Pforzheim
von minus zwei bis plus zwei Cent
korrigiert, und in Baden-Baden
blieb er meist unverdndert. Der

| Kraftstoffpreise

Preis fiir Dieselkraftstoff blieb in
Karlsruhe und Baden-Baden mehr-
heitlich unveradndert, in Pforzheim
fiel er bis zu finf Cent.

Der Liter Super E10 kostete da-
nach an den Markentankstellen in
Karlsruhe im Schnitt 1,639, in
Pforzheim 1,636 und in Baden-Ba-
den weiterhin 1,659 Euro. Wer nach
einer telefonischen Anfrage beim
ADAC gezielt an der glinstigsten
Station tankte, sparte gegeniiber
dem teuersten Anbieter in Karlsru-
he und Pforzheim fiinf, in Baden-
Baden zwei Cent je Liter Benzin.

Der Liter Dieselkraftstoff kostete
an den Markentankstellen in Karls-
ruhe im Schnitt 1,525, in Pforzheim
meist 1,489 und in Baden-Baden an
allen befragten Stationen 1,539
Euro.

Unter der Telefonnummer (07 21)
8 10 40 informiert der ADAC Nord-
baden iiber Kraftstoffpreise einzel-
ner Tankstellen in Karlsruhe, Pforz-
heim und Baden-Baden. Hier die
am  Freitagmorgen ermittelten
Ho6chst- und Tiefstpreise (an Mar-
ken- und Freien Tankstellen):

Super E10 wurde in Karlsruhe fiir
1,609 bis 1,659 Euro, in Baden-Ba-
den fiir 1,639 bis 1,659 Euro, in
Pforzheim fiir 1,589 bis 1,639 Euro
angeboten.

Super E5 kostete in Karlsruhe
1,649 bis 1,699 Euro, in Baden-Ba-
den 1,679 bis 1,699 Euro, in Pforz-
heim 1,629 bis 1,679 Euro.

Diesel kostete in Karlsruhe 1,499
bis 1,539 Euro, in Baden-Baden
1,519 bis 1,539 Euro, in Pforzheim
1,419 bis 1,489 Euro.




